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INTRODUCCION: La muestra que se estudia en este trabajo es un riel de trocha angosta tipo Decauville donado por el Museo y Centro Cultural Ferroviario “Raul
Scalabrini Ortiz” que se encuentra ubicado en la ciudad Haedo, Bs As. Este tipo de rieles fue utilizado con vias portatiles para levantar cosechas, minerales y como
vias secundarias en la Estacion Haedo del Ferrocarril del Oeste de Buenos Aires (FCO), este tipo de rieles fueron utilizados como vias auxiliares, de corta extension
para transportar cargas pesadas hacia y desde el taller. Esta pieza ha sido cedida en forma de cooperacidn con el Proyecto PID: 8543-INGENIERIA INVERSA
APLICADA AL ESTUDIO DE CALIDADES EN MATERIALES DE RIELES FERROVIARIOS HISTORICOS y con la presente investigacion que es parte del Area de
Arqueometalurgia perteneciente a la Universidad Tecnologica Nacional Facultad Regional Mendoza.

OBIJETIVO: Analizar metalograficamente al riel de trocha angosta tipo «Decauville « y aportar conocimiento historico-material.
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Introduccion: La fabrica Decauville, fue una fabrica francesa de locomotoras, vagones y rieles =

creada por el ingeniero Paul Decauville (1846-1922), pionero del ferrocarril industrial.

Su principal innovacion fue el uso de secciones prefabricadas de via estrecha listas para utilizarse,
compuestas por carriles fijados sobre traviesas de acero. Su formacion de ingeniero lo condujo a la
innovacion de los carriles de via angosta (de 40 y/o 50 cm de ancho), para que fueran portatiles: el

riel y el durmiente eran una sola pieza, como una escalera. Con ellos construyé un camino de

acero, que facilmente se desmontaba por ser ligero y de ensamblaje simple (Figura 1).

Para la creacion del material rodante se apoyo6 en el principio de la division de cargas: distribuyo el Figura 2

peso en numerosos vehiculos planos y sobre ellos colocd canastos metalicos trapezoides.

Segun la narrativa de Decauville, su innovacion creo el ferrocarril portatil, un transporte que le Elementos %m/m

permitio realizar con mayor eficiencia su actividad agricola; al mecanizar la recoleccion de la C 0.52

cosecha, consiguio obtener 9.000 toneladas de remolacha, un acopio historico en el registro de sus Si 0.055

cosechas. Asi, los trabajadores del campo recolectaban el producto apoyados en canastos y una Mn 0.92

vez llenados, los colocaban en los carros; los empujaban rumbo al punto de acopio (Figura 2). Pmax _

PARTE EXPERIMENTAL: La pieza recibida (Figura 3) para su estudio fue lijada utilizando lijas al agua y Smax ]

a continuacion fue pulida hasta llegar al pulido espejo. Posteriormente se obtuvieron las Cr 0.050

micrografias, para ello se tomaron imagenes sin atague y con ataque utilizando el reactivo quimico Mo <0.003

Nital 2%. La composicion quimica se obtuvo mediante espectroscopia de plasma y cuya estructura Ni 0.12

metalografica corresponde a una matriz de ferrita y perlita con evidencias de procesos de

deformacion en frio (Lindenvald, 1980). A <0.003
Co 0.026

RESULTADOS EXPERIMENTALES Cu 0.098

En el caso de la micrografia del riel de trocha angosta del tipo Decauville mostrados en la (Figuras Nb 0.020

4.ay 4.b) donde se observa una matriz ferrita (zona clara) combinada con perlita (zona oscura); con Tabla 1

un contenido medio de carbono (0.52 %C) de acuerdo a lo revelado por el analisis de composicion
quimica (Tabla 1), que se obtuvo mediante espectroscopia de plasma y que se trata de un acero
hipoeutectoide similar al actual acero SAE1050 , es decir que el material de este riel histérico
“Decauville” se trataria de un acero estructural que es utilizado en la fabricaciéon de productos
largos y de perfiles estructurales (ASM International, 1995).

En las micrografias citadas se observa el grano del material con indicios de deformacion en frio
debidos a los esfuerzos o cargas actuantes sobre el riel, estas deformaciones del grano se
denominan “dientes de sierra” (Scott, 1991).
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tipo «Decauville», podemos decir que el material cumple con las especificaciones

estandarizadas. Finalmente, se aporta al conocimiento historico-material de |as vias
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